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Verkeersmodellen (1)

= Verkeersmodel van de gemeente vormt de
basis.

= Geeft aan dat van/naar de Bloemenbuurt + de

huidige bebouwing Wisselspoor per werkdag er
3.400 motorvoertuigbhewegingen zijn.

= Verkeersmodel geeft informatie over
verkeersdruk op de hoofdinfrastructuur
(bijvoorbeeld Amsterdamsestraatweqg) + de
verkeersdruk van/naar gebieden.
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Verkeersmodellen (2)

= \/oor deze studie I1s het verkeersmodel
onvoldoende verfijnd.

= Doel was om uitspraken te doen over de huidige
en toekomstige verkeersdruk per straatje.

= Daarom is een verfijnder model opgesteld, wat
uitspraken doet per straatje.
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Referentie en plan

= Bloemenbuurt (2.700) + bestaande bebouwing
Wisselspoor (700) = 3.400
motorvoertuigbewegingen per etmaal (= heen +
terug richting opgeteld)

= Gemeenteraad heeft besloten dat nieuwbouw
niet meer dan 2.400 motorvoertuigbhewegingen
per etmaal extra mag groeien.

= Plansituatie = dus maximaal 5.800
motorvoertuigen per etmaal.
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Toets

= We hebben als acceptabele verkeersdruk 1.000

motorvoertuigbewegingen per straatje
gehanteerd.

= Komt overeen met de richtlijn voor een woonerf
(= spelen op straat is mogelijk).



Stap 1: we delen het gebied in stukken
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Stap 2: we tellen het aantal parkeerplaatsen
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Stap 3: motorvoertuigbhewegingen per

wegvak
= We weten nu dat in dit gebied 3.400

motorvoertuigbewegingen zijn.
* En we weten het aantal parkeerplaatsen.

= Dus we kunnen nu het aantal

motorvoertuigbewegingen per parkeerplaats
bepalen.

= Per wegvak bepalen we vervolgens hoe het
verkeer aan komt en hoe het vertrekt.
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Onder de motorkap

Referentievariant:

pp verkeersgeneratie verkeersdruk rood=100% oranje=50% geel=25%

D2 Dijkstraat 3 16 16 so[ I
D3 Dijkstraat 4 21 148 15003 D2 D4 D6
D4 Koolstraat 15 79 148 150D4 D2 D3I D6
D5 Koolstraat 5 26 206 00D5 D2 D3I D4 D6 D7 DB
D6 2e Daalsedijk 34 130 148 150 D6 D2 D3 D4
D7 Veldstraat 12 64 58 50D7 DB D5
D8 2e Daalsedijk 5 26 27 30D8 D2 D3 D4 D5 Ds D7 (Rl
D9 Fabriekstraat 8 42 26 10009 D10 D11 D3S
D10 Fabriekstraat AMS 4 21 292 30000 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8 D9 D11 D35
D11 2e Daalsedijk 7 37 292 300011 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8 D9 D10 D35
D12 Dirkje Mariastraat 11 58 167 150012 D13 D14 D16 D34
D13 2e Daalsedijk 4 21 459 450013 D14 Dl D2 D3 04 D5 pe D7 D8 D9 D10 D11 D12 D34 D35
D14 Meidoomstraat 25 132 270 300014 D2 D3 D4 D5 D& D7 D8 D9 D10 D11 D12 D13 D15 D34 D35
D15 2e Daalsedijk B 32 245 250 D15 D2 D3 D4 D5 D& D7 D8 D9 D10 D11 D12 D13 D14 D34 D35
D16 Goudsbloemstraat 26 138 384 400016 D2 D3 D4 D5 D& D7 D8 D9 D10 D11 D12 D13 D15 D17 D18 D19 D34 D35
D17 2e Daalsedijk 5 26 187 200017 D14 D16 D15 D18 D19
D18 Jasmijnstraat 32 169 179 200018 D14 D16 D19 D17
D19 2e Daalsedijk 5 26 37 50 D19 D23
D20 Dahliastraat 10 53 268 250020 D19 D23 D24 D33
D21 Dahliastraat 25 132 416 400021 D19 D22 D23 D24 D20 D33
D22 Asterstraat 31 164 148 150022 D21
D23 2e Daalsedijk 9 43 268 250023 D19 D24 D20 D33
D24 Concordiastraat 45 238 375 400 D24 D20 D23 D25 D33
D25 2e Daalsedijk 13 (] 276 300025 D19 D23 D24 D26 D33
D26 MNarcisstraat 45 238 247 250 D26 D30 D28 D27 D29
D27 2e Daalsedijk 7 37 295 300027 D19 D23 D2 D25 D33
D28 Knopstraat 45 238 179 200 D28 D26
D29 2e Daalsedijk 5 26 308 300029 D19 D23 D2 D28 D27 D25 D33
D30 Papaverstraat 28 148 234 250030 D26 D31
D31 2e Daalsedijk 38 01 618  600D31 DI D28 D8 D23 D26 D29 D27 D25 |BEEN 033
1 Deelgebied | 173
Il Deelgebiedll 342
Il Deelgebied Il 119
IV Deelgebied IV 71

Totaal 512 3415

Aantal ritten 2710 5,3

Aantal ritten 3400



adviseurs

mobiliteit

11 Goudappel
_ Coﬁ}e)ng

Huidige situatie

@

Action

itra C.y

600 g ".',,::4”%. } R
O x,v;/"l:: . N ’
0 . =
snorfabrick 3() 4 50 .
300 0 g

£ .,:f‘,___;"ﬁ: ; A
thestergioep Aty P00 0 S
250 j//
250 0
00 f(
250

2

| 0 o
Q psesinsnamss Ll & P

300

| 9
¥ 300 ﬁw"l“"’ffhv-'r'u:m'
referentie }f

Google “ 50 5|

Mastsesevans D017 Gocals N



adovb'?ﬁt“e'ft

Toekomstige situatie

= Vervolgens is per deelgebied (Wisselspoor) de
extra verkeersgeneratie bepaald aan de hand
van het programma en de bijbehorende
verkeersgeneratie.



Toekomstige situatie

= Verschillende varianten berekend:

= Variant A: knips tussen de Knopstraat en
Papaverstraat & tussen de Jasmijnstraat en
Goudsbloemstraat.

= Variant B: knips tussen de Knopstraat en
Papaverstraat & tussen de Jasmijnstraat en
Goudsbloemstraat.

= Variant C: knips tussen de Knopstraat en
Papaverstraat & tussen de Jasmijnstraat en
Goudsbloemstraat & geen doorgangen tussen
deelgebied | en Il en tussen deelgebied Il en IV.
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Variant A
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Variant. B

450

snorfabriek

300

Stichting O
Theatdgroep Aluin 450

300
650

550

0
0

500 650

Verkeersleidingspost
QHM?AM gsp 900 S

1.000
variant B V 200}“"5\:.{

® |0C3tie knip Ka :»ooome 2017 Google M



ﬁ?Jbifﬁt“e'.i

Variant C
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Conclusie

= Aanbevolen wordt variant C uit te voeren, omdat de
verkeersdruk in deze variant beter verdeeld wordt
over de verschillende straten zonder dat er
aanvullende verkeerscirculatiemaatregelen in de
Bloemenbuurt nodig zijn.

* |n variant C blijft de verkeersdruk per straat onder
de 1.000 motorvoertuigen per etmaal.

= Deze verkeersdruk past goed bij de functie van de

wegen (verblijfsgebied) en het gewenste gebruik
(‘spelen op straat’).



